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W zwigzku z pismem Akademii Morskiej w Szczecinie dotyczacym statusu
studentéw odbywajacych praktyke morska w $wietle postanowien Konwencji o pracy na
morzu (w zal.) oraz majac na uwadze brzmienie art. II pkt 3 przedmiotowej Konwencji,
Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej zwraca si¢ z uprzejma prosba

o wyrazenie stanowiska w kwestii wniosku AM Szczecin do dnia 15 pazdziernika 2013 r.

Z powazaniem,

Departament Transpdrty Morskiego
adowd Jeglugi
,

Otrzymuja:
1. Zwiazek Armatoréw Polskich.

2. Federacja Zwiazkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakow

3. Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakow NSZZ .Solidarnos¢™.
4. Ogodlnopolski Zwiazek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy.

5. Zwiazek Zawodowy Kapitanow i Oficerdow.

6. Zwiazek Zawodowy Marynarzy i Rybakéw Kontraktowych.
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WNIOSEK

Na podstawie artykulu II pkt 3 Konwencji o pracy na morzu przyjetej przez
Konferencjg¢ Ogolng Migdzynarodowej Organizacji Pracy w Genewic z dnia 23 lutego 2006
r., ratyfikowanej przez Prezydenta Rzeczpospolitej Polskiej w dniu 27 grudnia 2011 r.
(Dz.U.2011. 222.1324) Akademia Morska w Szczecinie zwraca sie do Ministia Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej jako wlasciwej wladzy, o rozstrzygnigeie polegajgce na
stwierdzeniu, ze studenci Akademii Morskiej w Szczecinie odbywajacy praktyke morskg w
charakterze :

a) praktykantéw pokladowych i maszynowych na statku szkolnym,

b) praktykantow pokladowych i maszynowych na statkach w zegludze krajowej |
migdzynarodowej, w oparciu 0 umowg na realizacje praktyk, zawarty pomiedzy
Akademig Morskq w Szczecinie a armatorem/operatorem statku,

nie sg marynarzami w rozumieniu art, Il pkt 1 lit. f) wyzej wskazanej Konwencji o pracy na
morzu.

Uzasadnienie :

Studenci Akademii Morskie w Szczecinie realizujg programowe praktyki morskie zgodnie z
zatwierdzonymi programami ksztalcenia, nabywajac kwalifikacje zawedowe zgodnie z
wytycznymi Konwencji STCW. Praktyki morskie obejmujg m.in. rejsy na statku szkolnym
oraz kilkutygodniowe (2 do 4 tygodni) rejsy na promach, holownikach, kutrach rybackich i
innych statkach morskich.



Prakiyki realizowane na statkach w zegludze krajowej i migdzynarodowej innych, niz statek
szkolny, odbywajg si¢ na podstawie umowy na realizacje praktyki morskiej, zawartej
pomigdzy Akademig a armatorem/operatorem jednostki. Umowa zawiera obowigzki stron
oraz informacjg, iz podjgcic praktyki nie powoduje nawigzania stosunku pracy ani tez
jakiegokolwiek innego stosunku prawnego pomigdzy armatorem/operatorem statku, a
studentem, z tym ze do studentow odbywajgcych praktyki maja zastosowanie przepisy o
dyscyplinie pracy, o bezpieczenstwie i higienie pracy, o ochronie p.poz. oraz postanowienia
zawarte w regulaminie obowigzujacym na statku. Studenci zobowigzani sg do znajomosci i
stosowania polityki oraz procedur Systeméw Zarzadzania Bezpieczenstwem i Jakoscig,
Praktyki te sq nieodplatne.

Rejsy odbywane przez studentow sg rejsami krétkoterminowymi, realizowanymi z reguly na
pierwszym lub drugim roku studiéw i majg za zadanie realizacj¢ programu praktyki, a przez
to nabycie kompetencji zgodnie z wymaganiami Konwencji STCW, nie za$ pracg zarobkowg
na statku. Studenci przyjmowani sg na praktyki w celu zdobywania praktycznej wiedzy i
umiejgtnosci  z  zakresu funkcjonowania transportu morskiego, ze szczegolnym
uwzglednieniem aspekiow zwigzanych z jego bezpieczenstwem,

Traktowanie student6w, odbywajgcych praktyki programowe na stanowisku praktykanta, jak
~marynarza”, do ktorego odnosi si¢ Konwencja o Pracy na Morzu, bedzie skutkowata
koniecznoscig zawierania uméw o pracg, z wszelkimi wymogami wynikajagcymi  z
przywolanej Konwencji. Powinnos¢ ta calkowicie uniemozliwi realizacje praktyk na statkach
szkolnych oraz przerwie wspélprace z obecnie wspéipracujgeymi z Akademig armatorami,
ktorym przy$wiecal wspdlny cel ksztaleenia wysoko wykwalifikowanych kadr morskich.

Wymogi przywolancj Konwencji Rzeczpospolita Polska moze spelni¢ poprzez krajowe
przepisy prawne lub inne stosowane $rodki lub praktyke.

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze studenci innych uczelni realizujgey praktyki programoswe
nie nawigzujg stosunku pracy z przedsigbiorstwami, w ktérych odbywaja praktyke, ani nie
czerpig z jej tytulu korzyscei finansowych.

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej jest wlasciwa wladzg do zajgcia
stanowiska w sprawie, z zgodnie z trescig zapisow art, II ust.] lit. a) w zw. z art. IT ust.3
Konwencji o Pracy na Morzu z 2006 r.
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Dotyczy rozstrzygnigcia czy praktykanci pokladowi i maszynowi na statku szkolnym,
praktykanci pokladowi i maszynowi na statkach w zegludze krajowej i
mi¢dzynarodowej, w oparciu o umowe na realizacj¢ praktyk, zawarta pomiedzy
Akademig Morska w Szczecinie a armatorem/operatorem statku, sa, czy nie s3
marynarzami w rozumieniu art. II pkt I lit. f) Konwencji o pracy na morzu.

Chcgce rozwaza¢ przestany wniosek wypada przywolaé¢ wspomniany wyzej zapis
Konwencji:

(f) marynarz oznacza kazda osobg zatrudniona, zaangazowana lub pracujaca w
jakimkolwiek charakterze na statku, do ktérego odnosi si¢ niniejsza Konwencja;

Akademia Morska w Szczecinie w swym wniosku probuje uzasadnié go licznymi
argumentami, jak chociazby taki, ze umowa zawarta miedzy Akademiag a
armatorem/operatorem statku zawiera informacje, ze podjecie praktyki nie powoduje
nawigzania stosunku pracy, ani tez jakiegokolwiek innego stosunku prawnego pomig¢dzy
armatorem/operatorem statku a studentem. Jednakze studenta obowiazuja przepisy o
dyscyplinie pracy, regulacje w zakresie bhip oraz ppoz a takze regulaminy obowigzujace na
statku. Dalej dodaje, ze rejsy studentow maja za zadanie realizacje programu praktyki, a nie
prace zarobkowa. )

Ogolnopolski Zwigzek Zawodowy Oficerow i Marynarzy (OZZ0OiM) calkowicie nie
zgadza sie w tych kwestiach z wnioskodawca. Niezaleznie od uzywanych argumentow i
wybiegow nie da si¢ nie zauwazy¢, ze kazdy student (praktykant) oprocz elementéw
realizowania ,,naukowej” czesci praktyku na statku, jest tam, méwiac wprost, dodatkowymi



rekoma do pracy. I jako taki w zupelnosci wypelnia definicj¢ marynarza jaka znajdujemy w
Konwencji.

Nadto warto zwroci¢ uwage, ze brak jakiekolwiek stosunku prawnego pomiedzy
praktykantem na burcie statku a armatorem/operatorem statku, czyli takze kapitanem statku
stawia praktykanta poza mozliwoscig jakiejkolwiek ingerencji w to, co taki praktykant na
statku robi, tak dtugo, dopdki nie zagraza to zdrowiu, zyciu innych ludzi na poktadzie lub
bezpieczenstwu statku i zeglugi.

Wedle regulacji wynikajacych z umowy Akademia — armator/operator praktykant to
ani czlonek zalogi, ani pasazer. Ot mozna rzec taki wspolczesny niewolnik z wlasnej woli. W
tym kontekscie ciekawig nas rozwigzania tejze umowy odnosnie skutkow wypadkéw przy
pracy i choréb zawodowych.

Pragniemy przypomnie¢ takze, ze przedmiotem rozwazan nie jest zarobkowanie
praktykantow, zatem argument, iz okres zaokretowania nie ma by¢ dla praktykantéw okresem
zarobkowania jest chybiony. 0ZZOiM w zadnym przypadku nie zamierza przyktada¢ swych
rgk do rozwigzan sprzecznych z Konwencja, ani tym bardziej udawaé, ze problem praktyk
studentow da si¢ zalatwic¢ tylnymi drzwiami.

Zdaniem OZZOiM praktykanci przywolania we wniosku sa marynarzami w
rozumieniu Konwencji o pracy na morzu. Konsekwentnie zatem wszystkie dalsze jej
postanowienia maja zastosowanie w czasie pobytu praktykanta na statku.

Natomiast zupelnie inng rzeczg jest skutek, jaki takie podejscie do praktykanta
wygeneruje. W tej kwestii catkowicie podzielamy obawy wnioskodawcy, ze moze to
catkowicie uniemozliwi¢ realizacj¢ praktyk na statkach armatorow/operatoréw aktualnie
wspotpracujacych z Akademia.

Jednak zupelnie inaczej rozumiemy praktyki na statkach szkolnych. Tu petne koszty
praktyki zatrudnionego na podstawie umowy o prace praktykanta winna pokry¢ Akademia —a
doktadnie Rzeczpospolita Polska (srodki na ten cel Akademiom winno przekaza¢ wlasciwe
ministerstwo).

Podobnie zreszta rzecz mie¢ si¢ powinna w praktykami na statkach innych niz
szkolne. OZZOiM wielokrotnie wystepowat zarowno do Rzadu RP o przyjecie w praktyce
instrumentéw pomocy panstwa do zeglugi, w tym w omawianym zakresie, jak i do innych
uczestnikow rynku o presj¢ na Rzad w tej kwestii. Rezultaty jak dotychczas mizerne. A
przeciez, jak bez specjalnego wezytywania si¢, wida¢ z wniosku Akademii Morskiej ze
Szczecina wlasnie w ponoszeniu kosztow praktyk wszyscy upatrujemy pierwotne zrodto
klopotow z realizacja praktyk przewidziany programem edukacji, nie tylko w akademiach
morskich, ale takze w szkotach ksztalcacych marynarzy na nizszy niz operacyjny szczebel.

Z powazaniem,

Hénryk Poniatowski
Przewodniczacy OZZOiM
Do wiadomosci:
1. Kol. Andrzej Koscik, Przewodniczacy KSMMIiR NSZZ ,.Solidarnos¢™
2. Kol. Jacek Dubinski, Przewodniczacy FZZMiR.



