Relacja ze spotkania w Ur zedzie M or skim w Gdyni
w sprawie Portowych Strazy Pozarnych w portach polskich

W zwiazku z zamiarem przeprowadzenia zmian strukturaliwydPortowej Stray Pazarnej
w Gdyni przez Zara Morskiego Portu Gdynia S.A i tym samym wycofaniaksploatacji statku
pozarniczego ,Straak 14" oraz brakiem jednolitego uregulowania pragmev zakresie ochrony
przeciwpaarowej w portach polskich, Prezydium Ogolnopolski&gviazku Zawodowego Oficeréw
i Marynarzy (OZZOiM ) w dniu 13.01.2011r. wypito do Ministerstwa Infrastruktury z wnioskiem
o pilne spotkanie z Podsekretarzem Stanu w Mirastée Infrastruktury PaaiWypych - Namiotko
w tej sprawie.

W dniu 31 stycznia 2011lr. w Wdzie Morskim w Gdyni odbyto si spotkanie
zainteresowanych stron z udziatem; Pani Ministeyreldtora  Urzdu Morskiego w Gdyni,
Komendantow: Wojewoddzkiej Rstwowe] Stray Pazarnej w Gdasku, Miejskiej Pastwowej Stray
Pazarnej w Gdasku, Miejskiej Pastwowej Stray Pazarnej w Gdyni oraz Portowe] SisaPazarnej
w Gdyni i w Gdasku oraz przedstawicieli OZZOiM . -
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Fot. Krzyéztof Czerniak

Strorg zwiagzkowa na spotkaniu reprezentowali: Przewodaaz OZZOiM - Henryk
Poniatowski, Wiceprzewodnigzy OZZOiIM Czestaw Kécierzyaski, cztonek Prezydium OZZOiM
Krzysztof Czerniak, czionek Prezydium OZZOiIM Kondta Michatowski, Przewodnigzy
Przedstawicielstwa Mdzyzaktadowego przy Zagdzie Morskiego Portu Gdynia Mirostaw
Jastrzbski, starszy mechanik ze statku , St 14, Wiestaw Radziejewicz oraz adwokat Roman
Olszewski. Organizatorzy spotkania do udzialu w nme zaprosili przedstawicieli Zadu
Morskiego Portu w Gdyni, ktorzy zdaniem OZZOiM, ¢akajbardziej zainteresowani w sprawie,
powinni bra& w nim udziat i by gtéwm strory spotkania.

Spotkanie prowadzita Pani Minister. W pierwszegsck spotkania, w dyskusji gtos
zabierali wskazani przez prowagz - przedstawiciele administracji morskiej oraz sgraozarnej.
Dyskusja toczyta giwokoét spraw zwizanych z ochran przeciwpaarowa w portach polskich ze
szczegoOlnym podkieniem dobrej wspétpracy poruizy administragy morskhy a Komendantami
Strazy Pazarnej i SAR, jednak w toku dalszej dyskusji okazakg ze wspomnianej wspotpracy
praktycznie nie ma, a kontakty wymienionych instyitga sporadyczne.

Ponadto niektorzy przedstawiciele girgpazarnej oraz administracji morskiej usitowali
przekona w swoich wysipieniach,ze aktualny stan ochrony parowej w polskich portach nie
budzi wkkszych zastrzem, szczegolnie jak podk§ano, w zakresie istniggych sit i srodkéw za
wyjatkiem statku pgarniczego ,Straak -14". Statek ten zdaniem Komendanta Portowegztr



Pazarnej w Gdyni ze wzgtu na swoéj 34 letni okreszytkowania, powinien by wycofany z
eksploatacji i zagpiony holownikami portowymi. Przeciwnego zdania ibylrzedstawiciele
zwiazkowi, ktorzy w swoich wyapieniach przekonywalize zamiar wycofania z eksploatacji
kolejnego statku parniczego w gd§skim porcie i zagpienie go holownikami portowymi pozbawi
gdynski port skutecznego zabezpieczenia przeckapmvego od strony wody. Pod#eno réwnie,
wyrazany przez Zarg Portu Gdynia pogtl, ze ,Strazak- 14" jest statkiem ,leciwym i
wystuzonym”. W tej sprawie, argumenty odmienne przeddtavieloletni dagwiadczony cztonek
zalogi tego statku starszy mechanik Wiestaw Raéwiejz, ktory z racji petnionej funkcji podiilet
bardzo dolx sprawné¢ techniczm statku oraz dzielrd morsky tej jednostki, w zakresie
wykonywania zada w porcie i w pasie przybrzaym. Natomiast podnosit atpliwosci co do
skutecznego wykorzystania w ochronie przecizgsowej portu tzw. statych instalacji geczych
zlokalizowanych na nabrzach portowych .

W sprawie oceny stanu technicznego statku zabd @t dyskusji kol. Mirostaw
Jastrzbski, ktory rownie jako starszy mechanik tego statku potwierdzit jégodzo dobry stan
techniczny, szczegolnie po przeprowadzeniu remé&lasiowego oraz wszechstronnej i kosztownej
modernizacji wyposeenia statkowego i p@arniczego, ktérych koszt wyniost ok.1,5 milionatyth.
Obecnie ,,Straak 14” to zmodernizowany, wielofunkcyjny statekzamiczy z funkcj ratownica,
moagcy zwalczé samodzielnie rozlewy, ratowdomce statki, gasipazary w zarodku w porcie i ha
wodach przylegtych. Mze nawet ratowatomcych przy wykorzystaniu todzi hybrydowej. Jednostka
ta sprawdzita si juz niejednokrotnie w akcjach ratowniczych ratugycie ludzkie, mienie, a tak
srodowisko naturalne.

Niezalenie od powyszych argumentdw nie bez znaczenia w planowanej
restrukturyzacji portowej sty pozarnej w Gdyni jest czynnik ludzki. Na wie o zamiarze
likwidacji zdatnego dozeglugi ,,Straaka 14" jego zatloga pod koniec ubiegtego roku wiamaz
glebokie oburzeniezadajac od Zaradu Przedstawicielstwa OZZOIM padja stosownych dziata
majcych na celu przeciwdziatanie likwidacji statku orachror jego zatogi. Z relacji kol.
Mirostawa Jastrgbskiego wynikatoze od lat statek ten byt traktowany przez ZdrPortu Gdynia
jako ,zbedny balast”, symbolizagy dla portu jedynie koszty zwdaane z jego utrzymaniem. Takie
zachowanie, os6b odpowiedzialnych za ten stan vzadare Portu w Gdyni, cztonkowie zatogi
statku odbierali jako mobbing, szczegdlnie wéwczgdy stopniowo zmniejszano stan jego
zatrudnienia i cigle byt podkrélany problem ponoszenia #Zgch naktadow finansowych na
dziatalng¢ portowej Stray Pazarnej. W zaistniatej sytuacji stresowej coraz tiagpest pracowa
zatodze statku, ktéra do tej pory nie wie cozmf spotka w dniu nasgpnym.
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Sytuacg ochrony przeciwpiarowej w portach Szczecini€winoujsciu przedstawit kol
Krzysztof Czerniak, ktory poinformowat zebranychstanie sit isrodkow paarowych w tych
portach podkréajac, ze pomimo daych trudndci finansowych, Zargly tych portow w odrznieniu
od Zaradu Portu Gdynia igd w kierunku profesjonalnej ochrony portéw tj. zkszenia ildci
statkéw paarniczych szczegolnie w porcfawinoujscie, gdzie w zwizku z planowas inwestycj
budowy Gazoportu planujeesiowniez budowe dwoch statkow parniczych z funkej lodotamacza.
Pomyst ten spotkat siz uznaniem Pani Minister, ktéra proponowata tesrlkiek dziatania zamiast
przebudowy holownikéw do celow parowych. Zaadata od osob prawnych odpowiedzialnych za
portowy straz pozarna, przedstawienia kompleksowej analizy kosztéewnigsionych z tytutu
wykonania prac modernizacyjnych holownikow portowyawiazanych z przystosowaniem ich do
funkcji statkbw paarniczych oraz przedstawienia dokumentacji techm@gzanodernizacji statku
.Strazak —14” wraz z szczegétavanaliz poniesionych kosztow przez ZMPG S.A.

Zdaniem strony zvgzkowej narzucenie dodatkowych zad#a holownikow portowych
odnanie ich wykorzystania do ochrony przeciwjpoowe] jest nie uzasadnione. Nigdy nie Zpist
statkow wielozadaniowych - parowych w walce z parem. Ponadto nie jasne ®apisy ugte w
Regulaminie sty dla holownika mogrego peint funkcje statku paarniczego w zagpstwie
.Strazaka -14" a dotyczre pozostania jego w gotowad rOwnoczénie pazarowej i holowniczej.
Sam Szef Pilotéw Stacji Pilotowej w Gdyni w swoinsgmnym &wiadczeniu, stwierdza da
watpliwosci co jednoczesnego petnienia asystygrowej przez holownik i bycia w gotowa do
wykonania prac holowniczych!

W dyskusji Komendant Stig Pazarnej Gdask krytycznie odniost sido wypowiedzi
Komendanta Portowej Stha Pazarnej w Gdyni dotycacej zasipienia ,Straaka 14” holownikami
portowymi, przystosowanymi do roli statkowzamniczych. Ponadto Komendant poinformowad,
Port Gdaski ze wzgédu na wegksze przetadunki szczegolnie paliw posiada cztetkispazarnicze.
Poniewa plany przetadunkowe, do ktorych byta dostosowdo& i sita statkdbw péarniczych g
dawno przekroczone i tzw. koncentracja zagiigest znacznie wksza od pierwotnie planowanej.
Dlatego te ilos¢ tych statkbw powinna zostazwickszona. Komendant wspomniat rowhie
pozarze w Rafinerii, gdzie jednz gtownych rél w gaszeniu paru odegrat statek parniczy
podajhcy wodk do jednostek bezgmednio zaangawanych w akcji gaszenia zbiornika z paliwem.
Wyrazit swop dezaprobatdla kolejnej proby dokonywania zmian w Zgizeniu nr 5 z 2002 roku
Dyrektora Urzdu Morskiego w Gdyni w sprawie bezpieagava ruchu i postoju zbiornikowcow
przewaacych tadunki niebezpieczne przez ZatAortu Gdynia. Uwamy, ze najwyszy juw czas
na podgcie decyzji przez Dyrektora Ugdu Morskiego w Gdyni co do losu spornego 4deenia nr
5, ktére powinno& w kierunku wzmocnienia jego znaczenia poprzez nmae/iazania ustawowe .

W odczuciu nie tylko Komendanta Portowe] S$yr&Pazarnej w Gdasku, ale i strony
zwiazkowej dotychczasowe, trwge jw kilka lat, dziatania Ministerstwa Infrastruktury,
administracji morskiej oraz odpowiedzialnego b&rednio za ochropnprzeciwpagarowy w porcie
Gdynia, czyli ZMPG, id w kierunku obnienia standardow bezpiegstwa w tym porcie oraz w
rejonie redy, take 12 milowego pasa przybraeego. Wskazywano rownige ze istniep luki w
ustawodawstwie uniembwiajace rozwdj sit isrodkéw paarowych (czyli budow nowych statkdw
pozarniczych), ktére mogtyby sizap¢ profesjonaln ochrom przeciwpaarowa poza lin brzegows.

Podobne stanowisko prezentowat adwokat Roman Olkdewtory m.in. stwierdzit w
swoim wystpieniu, ze brak jest systemowego rozgania ochrony przeciwgarowej w portach
polskich tj. pelnej, jednoznacznej regulacji prayvnenosacej st do podstawowego elementu
bezpieczéstwa portéw i ich ochrony. Odnagz sk do wielu aktow prawnych w tym do ustawy z
dnia 24 sierpnia 1991r. o ochronie przecisgrowej wykazatze zawiera ona lukw odniesieniu do
bezpieczéastwa paarowego w portach polskich, ochrony portéw i beepgstwazeglugi na torach
wodnych. Podkrdat takze, ze wymogi bezpieczesstwa zeglugi w portach polskich powinny
uwzgkdniat zwigkszapcy sk ruch statkdw na torach wodnych i potrzeby ich leszmstwa w
porcie, na redzie oraz w pasie przyliraam. Z tych wzgtdow Mecenas nie widzi uzasadnienia
merytorycznego jak i prawnego dla likwidacji stagkazarniczego ,Straak 14”. Ustosunkowuf Sk
do wypowiedzi przedstawicieli Ugdu Morskiego uznake zamiary zagpienia statku pzarniczego
holownikami g niebezpieczne pod wzglem paarowym dla Portu i miasta Gdyni. Na zakaenie
wystapienia przedstawit swoje wnioski ze spotkania, &tgltdwnie kierowaneasdo przedstawicieli



Ministerstwa Infrastruktury, administracji morski@jaz do Zarzdu Morskiego Portu Gdynia S.A. a
dotycz:
1.Braku podstaw do likwidacji statku , czy statkéwz@miczych i zagpienia ich holownikami ,
ktérych przeznaczenie jest zdecydowanie inne.
2.Stanowisko Urzdu Morskiego, to préba ohrgnia standardéw bezpiedstwa w portach i na
obszarach morskich, co godzi w pgadek prawny i mee doprowadz do zagraenia,
katastrofy w ruchu wodnym.
3.Konieczne s zmiany systemowe ochrony przeciwpoowe] w portach i na obszarach
morskich Konieczne jest wzmocnienie, odnowienietyflostatkbw paarniczych jej
organizagg, jak rownie: ratownictwo.
4.Nalezy doprowadz do uchwalenia ustawy o ochronie przecisgrowej w portach morskich
lub ewentualnie dokomanowelizacji ustawy o ochronie przeciwjasowe] w omawianym
zakresie.
5.Nalezy uwzgkdni¢ regulacg z art.43 ust.1 ustawy o bezpieigivie morskim ktéra nakazuje
wspotdziatanie ze shiba SAR.
6.Brak jest merytorycznego i jednoznacznego stanawiBkrtowe] Stray Pazarnej w Gdyni,
ktora jakby przyktadacke do likwidacji statkow pgarniczych, aprobygg harce administracii
morskiej w zakresie bezpieadmtwa pgarowego.
7.Brak jestswiadomdci- przynajmniej tak ocerg implikuje stanowisko Urgdu Morskiego,ze
ochronasrodowiska, bezpiecastwo zeglugi to nie tylko zagr@enie przeciwpgarowe, ale
gtéwnie ekologiczne (chemia, materiaty niebezpieszubstancje ropopochodne).
Strona zwiazkowa zgadza siz powy:szymi wnioskami i oczekuje od stronyadowe;j
oraz administracji morskiej stanowiska w tej speawi
Na zakaczenie spotkania Pani Minister wyrazita zainteremo@ problematyk
spotkania oraz poinformowataze powstanie specjalna komisja do rogz@nia powstatych
probleméw Portowej Stég Pazarnej w polskich portach .
0ZZOiIM ma nadziejeze zapewnienia ze strony przedstawicieladRznie skacza sie
na obietnicach, alecda podgte konkretne dziatania zmierzag do realizacji przedstawionych
powyzej wnioskow.
Informacja o rezultatach powszego spotkania zostanie przedstawiona na naszej
stronie w paniejszym terminie.
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